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AnschweiBmutter 



Beschreibung 

Die Neuerung betrifft eine AnschweiBmutter, welche als 
langliche Htilse mit einer ein Innengewinde aufweisenden 
Bohrung ausgebildet ist, an einer Seite eine EinftlhrSf fnung 
fiir eine Schraube hat und am gegenuberliegenden Ende luft- 
dicht verschlossen ist. 

Eine AnschweiBmutter der vorstehenden Art ist in Figur 4 
der DE-C-37 22 760 beschrieben. Als nachteilig wird in die- 
ser Schrift hervorgehoben, daB beim Spritzen der mit der 
AnschweiBmutter versehenen Bauteile Lack in die EinfiihrSff- 
nung hineingelangen und die Gewindebohrung verstopfen kann. 
Als Abhilf e fiir das Verstopfen oder Verschmutzen des Innen- 
gewindes von AnschweiBmuttern nennt die DE-C-37 22 760 Mas- 
kenteile, Stopfen oder EinsStze, mit denen Gewindebohrungen 
von AnschweiBmuttern beim Lackieren vor dem Einschrauben 
einer Schraube voriibergehend verschlossen werden kSnnen. 
ZusStzlich gibt die Schrift die Lehre, an der der EinfOhr- 
Sf fnung gegemiberliegenden Seite von AnschweiBmuttern eine 
von der einzuschraubenden Schraube wegdruckbare Klappe an- 
zuordnen, welche zuvor diese Seite der AnschweiBmutter ver- 
schlieBt. Solche Klappen lttsen jedoch nicht das Problem, 
daB auch von der Einfiihrseite her Lack, Schmutz Oder gar 
SchweiBperlen in das Innengewinde der AnschweiBmutter ge- 
langen kann. 
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Der Neuerung liegt das Problem zugrunde, eine AnschweiBmut- 



ter der eingangs genannten Art so zu gestalten, dafi ihr In- 
nengewinde auf moglichst einfache Weise auch vor einer Ver- 
unreinigung von der Einfiihrseite her geschiitzt ist. 

Dieses Problem wird neuerungsgemSB dadurch gelost, daB das 
Innengewinde ausschliefllich in einem von der EinfuhrSf fnung 
entf ernten Bereich der AnschweiBmutter vorgesehen ist und 
daB die Bohrung von der Einftihrof fnung bis zu dem Innenge- 
winde einen zumindest dem AuBendurchmesser des Innengewin- 
des entsprechenden Durchmesser hat. 

Bei einer solchen AnschweiBmutter ist das Innengewinde von 
der EinflihrSf fnung weg verlegt. Dadurch ist die Wahrschein- 
lichkeit, daB Farbspritzer, SchweiBspritzer oder andere 
Verunreinigungen bis in den Bereich des Innengewindes ge- 
langen, sehr gering. Werden Bauteile mit der erf indungsge- 
mSBen AnschweiBmutter tauchlackiert, dann kann der Lack 
nicht in das Innere der AnschweiBmutter hineingelangen, 
weil die Luft aus der AnschweiBmutter nicht entweichen kann 
und sich deshalb in ihr eine ein Eindringen des Lackes ver- 
hindernde Luftblase bildet. Ein geringfUgiges Eindringen 
des Lackes infolge der Kompressibilitat der Luftblase ist 
unschadlich, weil das Innengewinde erst mit betrSchtlichem 
Abstand von der Einftihrof fnung beginnt. Ein weiterer Vor- 
teil des nach oben verlegten Innengewindes besteht darin, 
daB die Schraube nach dem Einftihren in die Bohrung durch 
die Bohrung zwangslSufig in eine zum Innengewinde fluch- 
tende Stellung gelangt. Es ist somit nicht moglich, die 
Schraube schief in das Innengewinde zu schrauben und da- 
durch das Innengewinde zu beschSdigen oder zu zerstoren. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Neuerung besteht darin, 
daB die Bohrung im Bereich der Einftihrof fnung eine Durch- 
messererweiterung zur Aufnahme eines Durchzugsf lansches 
desjenigen Teiles, auf dem sie anzuschweiBen ist, aufweist. 



Hierdurch wird zusatzlich verhindert, daB SchweiBspritzer 
in das Innere der AnschweiBmutter gelangen konnen. Weiter- 
hin wird die AnschweiBmutter durch den Durchzugsf lansch 
beixn Aufsetzen auf das ftir sie vorgesehene Bauteil zwangs- 
lSufig zentriert. Auch das Einschieben der Schraube wird 
durch den Durchzugsf lansch erleichtert. 

Die AnschweiBmutter kann ktirzer als die in sie einzuschrau- 
bende Schraube ausgebildet sein, wenn gemSB einer anderen 
Weiterbildung der Neuerung die Bohrung mit dem Innengewinde 
die AnschweiBmutter an dem der Einfiihrof fnung abgewandten 
Ende durchdringt und durch eine Klebefolie auf der dortigen 
StirnflMche der AnschweiBmutter luftdicht verschlossen ist. 

Statt einer Klebefolie kann man zum gleichen Zweck gemSB 
einer anderen Ausgestaltung der Neuerung vorsehen, daB die 
Bohrung mit dem Innengewinde an der der Einfiihr of fnung ge- 
geniiberliegenden Seite durch eine von einer einzuschrauben- 
den Schraube wegbrechbare Wandf lache der AnschweiBmutter 
luftdicht verschlossen ist. 

Die Neuerung lSBt zahlreiche Ausfiihrungsformen zu. Zur wei- 
teren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind zwei davon in 
der Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend beschrie- 
ben. Diese zeigt in 

Fig. 1 einen mit der neuerungsgemSBen AnschweiBmutter 

versehenen Verbindungsbereich mehrerer Blechtei- 
le, 

Fig. 2 ein oberes Ende einer zweiten Ausftihrungsform ei- 
ner AnschweiBmutter. 

Die Figur 1 zeigt ein Blechteil 1, welches mittels einer 
Schraube 2 und einer AnschweiBmutter 3 mit mehreren anderen 



Blechteilen 4-7 verbunden ist- Die AnschweiBmutter 3 ist 
als Htilse ausgebildet und hat eine koaxiale Bohrung 8, die 
von einer Einfuhrof fnung 9 bis vor eine die AnschweiBmutter 
3 luftdicht abschlieBende StirnflSche 10 ftihrt. Ein nahe 
dieser Stirnf lache 10 liegender Bereich der Bohrung 8 ist 
im Durchmesser vermindert und mit einem Innengewinde 11 
versehen. 

Zu der Seite hin, mit der die AnschweiBmutter 3 auf dem 
Blechteil 1 aufsteht, hat die Bohrung 8 eine Durchmesserer- 
weiterung 12, in die ein Durchzugsf lansch 13 des Blechtei- 
les 1 greift. 

Bei der AusftLhrungsf orm nach Figur 2 ist eine durchgehende 
Bohrung 8 vorgesehen, welche wiederum an dem stirnf lSchen- 
seitigen Ende das Innengewinde 11 hat. Die Stirnf lache 10 
ist bei dieser Ausf iihrungsf orm durch eine Klebef olie 14 
luftdicht verschlossen. Wenn eine in die AnschweiBmutter 3 
einzuschraubende Schraube 2 langer ist als die AnschweiB- 
mutter 3, dann vermag ihr Schaft diese Klebef olie 14 wegzu- 
stoBen und dadurch aus der AnschweiBmutter 3 herauszuragen. 

Nicht gezeigt ist eine Ausf Uhrungsf orm, bei der statt einer 
Klebef olie 14 eine von der Schraube 2 wegzubrechende Wand- 
fl&che vorgesehen ist. 



8 chut z an spriiche 



1. AnschweiBmutter, welche als langliche Hiilse mit einer 
ein Innengewinde aufweisenden Bohrung ausgebildet ist, an 
einer Seite eine Einfiihrof fnung fiir eine Schraube hat und 
am gegeniiberliegenden Ende luftdicht verschlossen ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Innengewinde (11) ausschlieB- 
lich in einem von der Einfiihrof fnung (9) entfernten Bereich 
der AnschweiBmutter (3) vorgesehen ist und daB die Bohrung 
(8) von der Einfiihrof fnung (9) bis zu dem Innengewinde (11) 
einen zumindest dem AuBendurchmesser des Innengewindes (11) 
entsprechenden Durchmesser hat, 

2. AnschweiBmutter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bohrung (8) im Bereich der EinftihrBf fnung (9) eine 
Durchmessererweiterung (12) zur Aufnahme eines Durchzugs- 
flansches (13) desjenigen Blechteiles (1), auf dem sie an- 
zuschweiBen ist, aufweist. 

3. AnschweiBmutter nach den Anspriichen 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bohrung (8) mit dem Innengewinde 
(11) die AnschweiBmutter (3) an dem der Einfiihrof fnung (9) 
abgewandten Ende durchdringt und durch eine Klebefolie (14) 
auf der dortigen StirnflSche (10) der AnschweiBmutter (3) 
luftdicht verschlossen ist. 

4. AnschweiBmutter nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bohrung (8) mit dem Innengewinde 
(11) an der der Einfiihrof fnung (9) gegeniiberliegenden Seite 
durch eine von einer einzuschraubenden Schraube (2) weg- 
brechbare WandflSche der AnschweiBmutter (3) luftdicht ver- 
schlossen ist. 



